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OPIS TECHNICZNY
do projektu zagospodarowania terenu

1. Przedmiot i1 zakres opracowania

Przedmiotem projektu jest przebudowa drogi gminnej ulicy Zamojskiego w Zurominie, nr
ewid. dziatki 813, 814,2089, 3000, 3001 polegajaca na:

budowie chodnika od km 0+000,00 do km 0+323,84,

przebudowie nawierzchni od km 0+000,00 do km 0+115,96,

wzmocnieniu istniejacej nawierzchni od km 0+115,96 do km 0+323,84,
uzupetieniu elementéw odwodnienia ulicy,

oznakowaniu pionowym i poziomym jezdni.

NhAWDN =

2. Materialy wyj$ciowe

Dokumentacje projektowa opracowano na zlecenie Gminy i Miasta Zuromin, Plac Pitsudskiego 3

09-300 Zuromin, w oparciu o:

- UMOWE, .

- mapy sytuacyjno-wysokosciowe w skali 1:500 w/g stanu aktualnego,

- pomiary sytuacyjno-wysokosciowe przeprowadzone w terenie,

- ustawa z dnia 07.07.1994 r. Prawo Budowlane Dz. U. z 2010r nr 32 poz. 1623 z pdzniejszymi
zmianami ,

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie ( Dz. U.
2013r poz. 236 )

- Katalog Powtarzalnych Elementdw Drogowych wydany przez ,, Transprojekt” Warszawa,

- Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych-IBDiM Warszawa 1997 1,

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003 w sprawie szczegotowych warunkow
technicznych dla znakow i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkoéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z dn. 23 grudnia 2003 r.)

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie metod i podstaw
sporzadzania kosztorysu inwestorskiego. (Dz. U. Nr 130. poz. z 1207 z dnia 08.06. 2004)

- inne przepisy dotyczace projektowania drOg oraz literatura techniczna i stosowane rozwiazania.

- uzgodnienia z Inwestorem



3. Cel opracowania

Celem opracowania jest wykonanie dokumentacji budowlanej, ktéra umozliwi potgczenie
istniejgcej ulicy Zamojskiego w ulica Okrezng — obwodnicg Zuromina. Projekt dotyczy
budowy chodnika, i uzupetnieniu kanalizacji deszczowej w studzienki Sciekowe przejmujace
wody opadowe z nawierzchni poprzez przykanaliki do gtéwnego rurociggu, wykonania
warstwy wyréwnawczej i Scieralnej na istniejgcej nawierzchni oraz wykonanie odcinka (ok.
115m) nawierzchni wraz z wysepka dzielacg wprowadzajgca ruch z obwodnicy Zuromina w
ulica Zamojskiego dotychczas jest to nawierzchnia prowizoryczna o nawierzchni z ptyt
betonowych. Poczatek realizacji zadania przyjeto w km 0+000,00 to jest granica pasa drogi
wojewodzkiej nr 541 ulicy Okreznej (obwodnica Zuromina). Punkt koncowy 0+323,84
projektowanego odcinka to skrzyzowanie z ulica Wierzbowg (planowang do przebudowy)
Wykonanie projektowanego zakresu wykorzystuje teren zajmowany przez droge obecnie pas
drogowy jest w granicach 15m, zachodzi konieczno$¢ wejscia na sgsiednig dziatke bedace
wlasnoscig Gminy Zuromin, a przeznaczong w Miejscowym Planie Zagospodarowania
Przestrzennego miasta Zuromin po ustugi. W zwiazku z tym opracowaniem objeto niezbedny
teren pod realizacje przebudowy drogi — ulicy Zamojskiego, a w zmianie do MPZP miasta
Zuromin zostanie uwzgledniony niezbedny pas pod ulice Zamojskiego.

Przebudowana droga dzieki wykonaniu nowej warstwy nawierzchni, poprawi zdecydowanie
warunki poruszania sie po niej wszystkim uzytkownikom. Trwata i bezpieczna droga oraz
nowo powstate chodniki zapewnig mieszkancom ulicy Zamojskiego wygodniejsze warunki
poruszania sie pojazdami samochodowymi i pieszo. Nawierzchnia ulicy zostata zniszczona
ze wzgledu na jej czas uzytkowania oraz przekopy zwigzane z budowg kanalizacji
deszczowej w 2012r . Inwestor Gmina Zuromin zlecita wykonanie dokumentacji technicznej
polegajacej na budowie chodnika, ktéry umozliwi potgczenie istniejacych ciggdéw pieszych z

$ciezkami pieszo-rowerowymi (Zuromin — Poniatowo i Zuromin — Franciszkowo).

4. Opis stanu istniejacego

Droga gminna ulica Zamojskiego w Zurominie na projektowanym odcinku posiada zmienny
przekréj : od km 0+000,00 do km 0+115,00 jest to przekrdj szlakowy o szerokosci
nawierzchni 4,5m o nawierzchni z ptyt betonowych drogowych z obustronnymi poboczami o
zmiennej szerokosci i nawierzchni gruntowej pokrytymi trawg. Od km 0+115,00 droga
posiada przekrdj uliczny z fragmentami chodnika do skrzyzowania z ulicg Zielong, a od
skrzyzowania przekroj uliczny z lewej strony chodnik z kostki betonowej oddzielony od jezdni
pasem zieleni, po stronie prawej pobocze gruntowe do skrzyzowani z ulica Wierzbowa.
Ulica Zamojskiego jest jedng ze starszych ulic w miescie przy ktérej jest kilka budynkéw

mieszkaniowych na granicy z pasem drogowym (schody wejsciowe do tych budynkéw sg



zlokalizowane na chodniku). Nowo powstajgce budynki sg lokalizowane zgodnie z linig
zabudowy okreslong w MPZP miasta Zuromin. Ulica swdj poczatek ma na granicy z drogg
wojewddzka (obwodnicg Zuromina ulicg Okrezng (w budowie 2012r — 2013r), a koniec na
skrzyzowaniu z ulicg Plac Wolnosci (centrum miasta). Ulica Zamojskiego miata nawierzchnie
asfaltowg do wjazdu na teren magazynow i stacji paliw tj na dziatke nr 2649/7, a dalej
prowizoryczna nawierzchnia z piyt betonowych do oczyszczalni $ciekdw. W zwigzku z
budowg obwodnicy i budowg przez firme budowlang DOMEX trzech budynkéw mieszkalnych
wielorodzinnych ulica Zamojskiego stata sie bardziej uczeszczang ulica w miescie, co
wymusito na wtadzach miasta jej przebudowe. Na projektowanym odcinku sg zlokalizowane;
sie¢ wodociggowa z przylgczami, sie¢ kanalizacji sanitarnej z przytaczami, kanalizacja
deszczowa podwojna ze studniami zbiorczymi w nawierzchni i kratkami sciekowymi, siec
teletechniczna z przylaczami oraz napowietrzna linia energetyczna ze stupami

oSwietleniowymi.

5. Opis stanu projektowanego

Projektowana do przebudowy droga gminna — ulica Zamojskiego wg klasyfikacji okreslonej
w Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej jest drogg klasy L o predkosci
projektowej 40 km/h. W zwigzku z powyzszym przy projektowaniu w celu maksymalnego
obnizenia kosztow kierowano sie nastepujgcymi przestankami:

- dostosowanie parametrow do przewidywanego ruchu,

- maksymalne wykorzystanie istniejgcego pasa drogowego i istniejgcej nawierzchni,

- dostosowanie uksztattowania drogi w planie i przekroju podtuznym do istniejacej
nawierzchni,

- odwodnienie powierzchniowe z przytaczeniem do istniejgcej kanalizacji deszczowe;j.
Jezdnia ulicy Zamojskiego jest o szerokoéci 6,0m i taka pozostanie, a jedynie na odcinku
100m zostata zaprojektowana jako dwupasmowa jednokierunkowa o szeroko$ci jezdni
3,50m z obustronnymi kraweznikami i w $rodku wysepka dzielgcg o szerokosci od 2,00m do
5,00m. Odcinek ulicy Zamojskiego z wysepkg dzielgcy jest przed wyjazdem i wjazdem na
obwodnice Zuromina w celu uspokojenia ruchu samochodowego. Gtéwnym celem
opracowania jest wydzielenie ciggdéw pieszych (chodnikéw dla ruchu pieszego) i zapewnienia
im maksymalnego bezpieczehnstwa. W zwigzku z tym opracowano dodatkowg nawierzchnie
chodnika (w miejscu gruntowego pobocza) i przejscia przez jezdnie w celu umozliwienia

swobodnego poruszania sie w tej okolicy.

5.1Przekréj poprzeczny

Podstawowe parametry istniejgcej ulicy i projektowanej od 0+000 do km 0+014,77 :

- szeroko$¢ nawierzchni -6,00-9,00 m



- spadek poprzeczny nawierzchni na fuku jednostronny -2 %

- spadek poprzeczny nawierzchni dwustronny na odcinku prostym -2%
- konstrukcja nawierzchni dla ruchu lekkiego -KR 2

- szerokos$c¢ chodnika - 1,50 m,

- spadek poprzeczny chodnika -2 %,

- zjazd na posesje 0 szerokosci -5m

Konstrukcja jezdni na odcinku od km 0+000,00 do km 0+115,96

- warstwa Scieralna z betony asfaltowego grubosci 5 cm,

- warstwa wigzgca z betony asfaltowego grubosci 8 cm,

- podbudowa z kruszywa naturalnego tamanego grub. 20 cm
- warstwa odsaczajgca z piasku grub. 15 cm.

Podstawowe parametry ulicy od km 0014,70 do km 0+106,14:
- szeroko$¢ nawierzchni -3,50 m

- spadek poprzeczny nawierzchni na fuku jednostronny -1 %

- spadek poprzeczny nawierzchni dwustronny na odcinku prostym -1%
- konstrukcja nawierzchni dla ruchu lekkiego -KR 2

- szerokos$c¢ chodnika - 1,90 — 2,60m,

- spadek poprzeczny chodnika -2 %,

Konstrukcja nawierzchni chodnika:

- kostka betonowa typu ,Pol-bruk” grub. 6 cm (szara)
- podsypka cementowo - piaskowa grub. 3 cm
- podbudowa z kruszywa naturalnego ( mieszanka piasku, zwiru i pospotki grub. 10 cm

Konstrukcja nawierzchni zjazdu:

- kostka betonowa typu ,Pol-bruk” grub. 8 cm (czerwona)
- podsypka cementowo - piaskowa grub. 3 cm
- podbudowa z kruszywa naturalnego tamanego grub. 20 cm

Szerokosc¢ zjazddw zaprojektowana zostata tak aby zapewni¢ wtasciwg obstuge dziatek.
Kraweznik typu lekkiego 15 x 30 cm na tawie betonowej z oporem i podsypce cementowo —
piaskowej 1:4, obnizony na wjazdach. Z uwagi na naruszenie go przez pojazdy
zaprojektowano do przestawienia z konieczno$cig wykonania tawy betonowej z oporem.
Obrzeza 8x30 na podsypce cement.—piask. grub. 3 cm.

Skarpy rowu na odcinku od 0+000 do 0+007 strona lewa nalezy umocni¢ ptytami azurowymi
na podsypce cementowo — piaskowej w celu wzmocnienia stabilnosci gruntu i zapobiezenia
erozji skarp. N tym odcinku zaprojektowana porecze o wysokosci 1,10m w celu
zabezpieczenia pieszych przed przeszkoda - gteboki réw prowadzacy wody opadowe z
wylotu kolektora deszczowego.



Szczegdlowe rozwiazania przekroju poprzecznego przedstawiono na rysunkach nr 4/1, 4/2,
4/3 przekrojoéw normalnych i przekrojach poprzecznych.

5.2Konstrukcja nawierzchni

Projektuje sie wzmocnienie istniejgcej konstrukcji nawierzchni.

Konstrukcja nawierzchni dla ruchu lekkiego KR 2 wg tablicy 5.3.1. po zmianach dokonanych

przez projektanta przedstawia sie jak nizej:

- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego wg PN-EN 13108-1 AC 11 S grubosci 4 cm

- warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego wg PN-EN 13108-1 AC 16 W

- skropienie istniejgcej nawierzchni bitumicznej

Warstwa wyréwnawcza stuzy wzmocnieniu konstrukcji istniejgcej nawierzchni a przede

wszystkim ma na celu wyréwnanie odksztatconej w profilu podtuznym i poprzecznym

nawierzchni oraz nadanie odpowiedniego spadku poprzecznego.

Na odcinku od 0+000 do 0+115,96 projektuje sie konstrukcje:

- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego wg PN-EN 13108-1 AC 11 S

- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego wg PN-EN 13108-1 AC 16 W

- podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego o ciggtym uziarnieniu stabilizowanego
mechanicznie grubosci 20 cm wg PN- S-06102:1997,

- warstwa odsgczajgca z piasku 0-2mm stabilizowana mechanicznie grubosci 15 cm

Warstwy asfaltowe bedg ukiadane na catej szerokosci nawierzchni i na istniejgcej
nawierzchni.

Aby potfaczyé trwale konstrukcje nowej nawierzchni z istniejacg konstrukcjg projektuje sie
sfrezowanie istniejgcej nawierzchnie na gtebokos¢ 4 cm i dlugosé 125 x grubo$é warstwy
Scieralnej czyli 5,00 m na poczatku i na skrzyzowaniu z ulicg Zielona.

Warstwy asfaltowe powinny $Scisle dolega¢ do kraweznika, zeby nie tworzyé miejsc na
zaleganie wody opadowej, ktéra ma duzy wptyw na trwato$¢ inwestyciji.

Pomiedzy warstwami bitumicznymi oraz pomiedzy warstwg podbudowy z kruszywa
tamanego, a warstwg bitumiczng projektuje sie zwigzanie miedzywarstwowe. Jako lepiszcze
asfaltowe zaleca sie stosowa¢ emulsje asfaltowg wyprodukowana na bazie asfaltu twardego.
Podtoze pod wykonywang warstwe powinno by¢ skropione w ilosci wystarczajgcej na
zwigzanie warstw, bez nadmiaru lepiszcza. Skropienie powinno by¢é wykonane sprzetem
mechanicznym zapewniajacym réwnomiernosc¢ skropienia i okreslony Scisle jego wydatek.
Zalecana ilos¢ asfaltu (w czystym sktadniku) w potgczeniu miedzywarstwowym:

- istniejgca nawierzchnia pod warstwe wyrownawczg - 0,2-0,3 kg/m?

- warstwa wigzgca pod warstwe Scieralng - 0,15-0,2 kg./m?



5.3. Plan sytuacyjny

Poczatek opracowania 0+000,00 (skrzyzowanie z drogg wojewddzkg nr 541 —ulicg Okrezna)
Rzedne X 4495744,2872 Y 5813582,8662

Koniec opracowania 0+323,84 (skrzyzowanie z ulicg Wierzbowa)
Rzedne X 4495927,1969 Y 5813840,0207

W-1 Km 0+059,67

Na odcinku projektowanym wpisano tuk poziomy w prawg strone o parametrach
Promien R -15,00m,

Kat zwrotu trasy ~ a— 10°55

Dtugosé stycznej T -1,43m,

Strzatka SW -0,07m,

Dtugosé tuku K-2,85m.

Rzedne punktu srodkowego X 4495785,3638 Y 5813626,1363

W-2 Km 0+105,26

Na odcinku projektowanym wpisano tuk poziomy w lewg strone o parametrach
Promien R -15,00m,

Kat zwrotu trasy o —23%49

Dtugosé stycznej T -3,17m,

Strzatka SW -0,32m,

Dtugosé tuku K-6,28m.

Rzedne punktu srodkowego X 4495822,4312 Y 5813652,6207

5.4 Skrzyzowania

Skrzyzowania projektowanej drogi w km 0+204,55 strona lewa pod katem 90° z ulicg Zielong

0 nawierzchni z mieszanki mineralno-asfaltowej o szerokosci 6,00m (skrzyzowanie teowe)
X 4495869,0630 Y 5813736,2486

Skrzyzowania projektowanej drogi w km 0+323,84 strona prawa pod katem 68° z ulicg,

Wierzbowg o nawierzchni z mieszanki mineralno-asfaltowej o szerokosci 6,00m

X 4495927,1969 Y 5813840,0207



5.5Przekroj podiuzny

Niwelete nawierzchni drogi zaprojektowano w taki sposob, aby maksymalnie wykorzysta¢
istniejaca nawierzchnie jako podbudowe oraz w dowigzaniu do uksztattowania
wysokosciowego wjazdéw na obwodnice Zuromina — ulice Okrezng. Minimalny zastosowany
spadek podtuzny wynosi 0,4 % a maksymalny 0,866 %. Rzedne projektowanej nawierzchni
W Osi zawierajg sie w granicach od 131,61m do 134,02m n.p.m. a wiec przewyzszenie
wynosi 2,41m

Szczegdtowe rzedne oraz spadki podano na przekroju podtuznym.

Rzedne stanu istniejgcego oraz projektowane dowigzano w oparciu o szczegdtowe pomiary

sytuacyjno - wysokosciowe do sieci panstwowej.

5.6 Roboty ziemne

Roboty ziemne polegajg na wykonaniu poszerzenia konstrukcji nawierzchni z tabeli robot
ziemnych wynika, ze

- objeto$¢ wykopow 342,60 m*

- objeto$¢ nasypow 91,40 m®

- zuzycie na miejscu w nasyp 83,90m?,

5.7 0dwodnienie

Odprowadzenie wod opadowych z jezdni i chodnikdbw bedzie zapewnione przez

zastosowanie odpowiednich pochylen poprzecznych i podiuznych do istniejgcego
kolektora deszczowego o srednicy kolektora 800mm i 600mm przez projektowane kratki
Sciekowe wbudowane przy krawedzi nawierzchni. Szczegotowe rozwigzanie sytuacyjne i
wysokosciowe przedstawia plan sytuacyjny. Na istniejgcym wylocie kolektora
deszczowego 800mm znajdujacego sie przy krawedzi chodnika zaprojektowano bariery
ochronne zabezpieczajgce przed upadkiem ze skarpy do istniejagcego rowu. W
porozumieniu z wiascicielem terenu na ktorym jest zlokalizowany wylot kolektora
deszczowego nalezy wykona¢ wzmocnienie skarp rowu w celu zapobiezenia ich

rozmywania poprzez utozenie ptyt betonowych azurowych.

5.8Zjazdy
W zatgczniku do czeéci opisowej zestawiono projektowane zjazdy przewidziane do

budowy. Zjazdy do budynkdéw zaprojektowano zgodnie z obowigzujgcymi normami i



szczegotowe rozwigzanie przedstawia zatgczony do projektu rysunek nr 5/1 i 5/2 (zjazd

przez chodnik)

5.9Roboty rozbiorkowe i kolizje

Na projektowanym odcinku wystepujg roboty rozbiérkowe w postaci rozbiorki konstrukciji ist-
niejgcej nawierzchni z ptyt betonowych na dtugosci ok. 100m i szerokosci 4,0m. Potgczenie
nowej nawierzchni na skrzyzowaniach i na koncu odcinka nalezy wyfrezowac lub odcig¢
prostopadle do osi i rozebraé nawierzchnie na odcinku dtugosci min. 5,0 m. (125 x grubos¢
warstwy). Planowane sg do rozbiorki krawezniki, ktére zostaly zniszczone przy budowie
kanalizacji deszczowej oraz na wjazdach do posesji.

Wykaz robot rozbiorkowych jest umieszczony w zestawieniu robot do przedmiaru.

5.10 Oznakowanie

Oznakowanie pionowe bedzie polegato na wprowadzeniu nastepujacych znakéw
drogowych;
o przejscia dla pieszych D-6 — 6 szt,
o A-7 ustgp pierwszenstwa przy wyjezdzie z drogi gminnej na obwodnice Zuromina,
o C-9 z U-5a nakaz jazdy z prawej strony znaku wraz ze stupkiem
przeszkodowym,
o U-11a balustrada przy chodniku wzdtuz rowu odprowadzajgcego wody opadowe z
kolektora deszczowego,
Na czas budowy wykonawca ustawi tymczasowe oznakowanie robét, wykonane
wg projektu zatwierdzonego przez inwestora oraz zarzadzajgcego ruchem i

Policje.

511 Technologia robét

Technologie robét oraz wymagania dotyczgce materiatéw, sprzetu , transportu, obmiaréw,
badan laboratoryjnych, warunkéw odbioru robot przedstawiono w Ogotnych Specyfikacjach

Technicznych.

6. UWAGI
1.Wszystkie roboty nalezy wykona¢ zgodnie z obowigzujgcymi normami, instrukcjg
producentow i przepisami oraz ze szczegolnym uwzglednieniem przepisow BHP.
2.Przed przystgpieniem do robét w pasie drogowym wykonawca zobowigzany jest do
uzyskania zatwierdzonego projektu organizacji ruchu na czas budowy.

3.Na budowie nalezy stosowa¢ materiaty i urzgdzenia posiadajagce wymagane:



- certyfikaty na znak bezpieczenstwa

- certyfikaty zgodnos$ci z PN-EN lub aprobatami technicznymi

- deklaracje zgodnosci z PN — EN lub aprobatami technicznymi.

Stosowanie materiatow i urzadzen nie posiadajgcych w/w certyfikatow i deklaraciji

zgodno$ci zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, jest niedopuszczalne.

4.Przed przystgpieniem do robot kierownik budowy zobowigzany jest dostarczy¢ inwestorowi
(inspektorowi nadzoru) ,Program Zapewnienia Jakoéci” (PZJ) dotyczacy sposobu realizacji

inwestycji.

7. Wplyw inwestyciji ha srodowisko.

7.1. Informacje ogdline.
Przebudowa ma na celu poprawe przejezdnosci drogi dzieki wykonaniu projektowanej
konstrukcji nawierzchni, elementéw odwodnienia oraz oznakowania i tym samym poprawe
bezpieczehstwa ruchu drogowego. Budowa chodnika, przebudowa odcinka nawierzchni
nie obejmuje terenu Obszaru Chronionego Krajobrazu Miedzyrzecza Skrwy i Wkry oraz
Obszar Natura 2000 Doliny Wkry i Mtawki. Zgodnie z ustawg Prawo Ochrony Srodowiska
przedmiotowa inwestycja nie wymaga uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.
Rozpatrywany odcinek bedzie jedynie przebudowywany i nie ulegnie zmianie szerokos¢
jezdni. Projektowana konstrukcja to dwuwarstwowa nawierzchnia bitumiczna grubosci 4 cm
oraz warstwa wyréwnawcza wykonana z betonu asfaltowego wbudowanego na gorgco wg
normy PN-EN. Beton asfaltowy produkowany bedzie w wytworniach mas bitumicznych z
materiatdbw kamiennych i asfaltu drogowego dopuszczonego do stosowania odpowiednimi,
okazywanymi przez producenta atestami i Swiadectwami jakosci. Nawierzchnia zostanie
utozona na istniejgcej nawierzchni. Chodniki zostang wykonane z kostki betonowej
dowiezionej na budowe, a materiaty na podbudowe w stanie wilgotnym zostang wbudowane,
co utatwi zageszczanie, a takze zapobiegnie zapylaniu otoczenia.
W trakcie realizacji planowanej inwestycji przewiduje sie dowiezienie z zewnatrz i
wbudowanie podstawowych materiatéw:

- beton asfaltowy;

- emulsja asfaltowa,

- kruszywo naturalne (pospoétka | zwir) na pobocza,

- kruszywo famane na podbudowe

- prefabrykaty betonowe — rury, krawezniki, kostka betonowa, obrzeza betonowe.

Zuzycie paliw t.j. oleju napedowego i etyliny bedzie zalezne od wyboru w przetargu firmy

wykonawczej i rodzaju sprzetu oraz pojazdéw jakimi ta firma bedzie dysponowac.

Nie przewiduje sie uzycia energii elektrycznej z istniejgcej sieci energetycznej.



Woda dowieziona z zewnatrz lub pobrana z istniejgcej sieci wodociggowej bedzie potrzebna
w niewielkich ilosciach tylko do schtadzania walcéw drogowych.

7.2.Istniejgce obcigzenie Srodowiska

Przebudowywany odcinek drogi przebiega przez teren o Scistej zabudowie mieszkaniowej
jednorodzinnej. Brak jest obiektéw zabudowy, ktére w istotny sposéb wptywatyby na zmiane
czystodci powietrza, poziom hatasu czy zagrazatby czystosci wodom powierzchniowym.
Istniejgca zabudowa w rejonie drogi posiada grupowe zaopatrzenie w wode z wodociggu. W
chwili obecnej zanieczyszczenia srodowiska sg determinowane gtéwnie przez indywidualne
paleniska domowe i lokalng komunikacje samochodowg. Po przebudowie ulicy przewiduje
sie znaczacy wzrostu ruchu samochodowego i z tego wzgledu zaprojektowang wzmocnione
warstwy konstrukcyjne nawierzchni.

7.3. Wptyw inwestycji na $rodowisko

Inwestycja obejmuje tereny juz przeksztatcone w wyniku dziatalnosci cztowieka i przebudowa
nie bedzie zmieniata krajobrazu, a ze wzgledu na wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni
poprawi wartoéci architektoniczne terenu. Ulegnie poprawie bezpieczenstwo i ptynnosé
ruchu drogowego. Zmniejszy sie réwniez hatas wynikajgcy dotychczas z ruchu z bardzo
matymi predkosciami przy duzych obrotach silnikéw po trudno przejezdnej odksztatconej i z
licznymi uszkodzeniami nawierzchni. Nie przewiduje sie koniecznoéci projektowania
drogowych obiektow inzynierskich za wyjatkiem studzienek $ciekowych do kanalizacji
deszczowej.

7.4 Uwagi koncowe

Projektowana droga ma przyjetq przez inwestora i zarzadce — Gmine Zuromin klase
techniczng (L), kategorie ruchu (KR2). Przebudowa drogi ma wykorzystywacC elementy
istniejacego obecnie uktadu komunikacyjnego, poprawiajgc jedynie warunki ruchu pojazdow.
Nie niszczy waloréw istniejgcego $rodowiska przyrodniczego, nie dzieli jednolitych
ekosystemoéw o duzych wartosciach przyrodniczych. Nie istnieje zagrozenie odnosnie
zmiany stosunkéw gruntowo-wodnych, obnizenia poziomu wdd gruntowych, wzglednie
wskutek zablokowania lub utrudnienia splywu wéd gruntowych. Konsekwencjg
projektowanych zmian nie bedzie powstanie strat w przyrodzie, ani zaistnienie nowych

czynnikoéw wplywajgcych degradujgca na srodowisko.

Projektant:
inz. Andrzej Roman
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Zuromin, luty 2013 r.

. Zakres robot dla calego zamierzenia budowlanego

W ramach projektu przewiduje si¢ wykonanie nastepujacych zadan:

- chodnika dla pieszych

- zjazdéw indywidualnych i publicznych,

- przej$¢ dla pieszych,

- wykonanie studzienek $ciekowych z podiaczeniem do istniejacego kolektora
deszczowego,

- wzmocnienie istniejacej nawierzchni bitumicznej (utozenie warstwy wyrownawczej i
Scieralnej),

- wykonanie fragmentu nawierzchni (potaczenie istniejacej nawierzchni z wjazdem na
obwodnice Zuromina)

- wykonanie oznakowania pionowego — zgodnie z zatwierdzeniem

. Wykaz istniejacych obiektow budowlanych:

Inwestycja jest zlokalizowana w zabudowie mieszkaniowej jedno- i wielorodzinnej
oraz czg$ciowo zabudowa ustugowa (myjnia samochodowa, stacja paliw, magazyny z
materialami budowlanymi itp.). Planowany do przebudowy odcinek pasa drogowego
ulicy Zamojskiego w Zurominie w swoich granicach mieéci kolektor deszczowy,
sanitarny z przylaczami, sie¢ wodociagowa z przylaczami, lini¢ energetyczng z
o$wietleniem ulicznym i lini¢ telekomunikacyjna. W pasie drogowym zlokalizowana
jest infrastruktura techniczna typowa dla zabudowy mieszkaniowej jedno i
wielorodzinnej miejskiej.

. Elementy zagospodarowania terenu, ktéore moga stwarza¢ zagrozenie
bezpieczenstwa i zdrowia ludzi.:

Obszar budowy jest obiektem otwartym i przed rozpoczgciem robot nalezy opracowaé
projekt tymczasowej organizacji ruchu, posiadajacy wszelkie niezbgdne opinie i
uzgodnienia. Caly odcinek w trakcie budowy stwarza pewne niebezpieczenstwa ze
wzgledu na swoja otwarto$¢ — oprocz Wykonawcy po placu budowy beda sig
poruszali uzytkownicy i ich pojazdy na co dzien korzystajacy z drogi, stad

bezwzgledna koniecznos$¢ przestrzegania przez uzytkownikow zasad poruszania si¢ po



4.

6.

drogach. Obowiazek wlasciwego oznakowania nalezy do Wykonawcy robdt i
uzytkownicy powinni by¢ o tych zagrozeniach w sposdb wyrazny ostrzezeni.
Zagrozenia dla bezpieczenstwa i zdrowia ludzi wystepujace podczas budowy:
Nalezy przeprowadzi¢ =z pracownikami wykonujacymi roboty szkolenia
stanowiskowe. Nalezy przy tym zwroci¢ uwage na te roboty, ktére wykonywane bgda
pod ruchem, czyli gdzie dopuszczony jest w trakcie robdt ruch lokalny oraz transport
technologiczny dowozacy materiaty na budowe , w tym ich zatadunek i roztadunek.
Sposéb prowadzenia instruktazu pracownikow przed przystapieniem do
realizacji robot szczegolnie niebezpiecznych:

Przed przystapieniem do robdt przeprowadzi¢ szkolenia na stanowiskach pracy przez
osobg¢ upowazniong w sprawie wykonywania robot pod ruchem i przy uzyciu
wewnetrznego transportu technologicznego.

Wykaz Srodkow technicznych i organizacyjnych zapobiegajacych
niebezpieczenstwom wynikajagcym z wykonywania rob6t budowlanych w
strefach szczegdlnego zagrozenia zdrowia:

Bezwzglednie zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktura z dnia 23 czerwca
2003 r. (Dz. U. Nr 120 poz. 1126) nalezy opracowa¢ Plan Bezpieczenstwa i Ochrony
Zdrowia. Przed przystapieniem do robot opracowac projekt tymczasowej organizacji
ruchu i zgodnie z nim oznakowa¢ roboty. Podczas trwania catosci robdt dba¢ o stan
oznakowania. Wszystkie roboty budowlane powinny by¢ wykonywane zgodnie z

zasadami BHP i P — Poz.

Projektant:
inz. Andrzej Roman






