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OPIS TECHNICZNY



do projektu zagospodarowania terenu

1. Przedmiot i1 zakres opracowania

Przedmiotem projektu jest przebudowa drogi gminnej ulicy Dziatkowej w Zurominie, nr
ewid. dzialki 65/3, 92 polegajaca na:

budowie chodnika od km 0+011,00 do km 0+412,90,

przebudowie nawierzchni od km 0+028,24 do km 0+412,90,

budowie kolektora deszczowego od km 0+036,12 do km 0+238,20

przebudowie kolektora deszczowego od km 0+238,20 do km 0+412,90

oznakowaniu pionowym i poziomym jezdni.
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2. Materialy wyj$ciowe

Dokumentacje projektowa opracowano na zlecenie Gminy i Miasta Zuromin, Plac Pitsudskiego 3  09-

300 Zuromin, w oparciu o:

- UMOWE, .

- mapy sytuacyjno-wysokosciowe w skali 1:500 w/g stanu aktualnego,

- pomiary sytuacyjno-wysokosciowe przeprowadzone w terenie,

- ustawa z dnia 07.07.1994 r. Prawo Budowlane Dz. U. z 2010r nr 32 poz. 1623 z pdzniejszymi
zmianami ,

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie ( Dz. U.
2013r poz. 236 )

- Katalog Powtarzalnych Elementdw Drogowych wydany przez ,, Transprojekt” Warszawa,

- Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych-IBDiM Warszawa 1997 1,

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003 w sprawie szczegdtowych warunkdéw
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z dn. 23 grudnia 2003 r.)

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie metod i podstaw
sporzadzania kosztorysu inwestorskiego. (Dz. U. Nr 130. poz. z 1207 z dnia 08.06. 2004)

- inne przepisy dotyczace projektowania drOg oraz literatura techniczna i stosowane rozwiazania.

- uzgodnienia z Inwestorem



3. Cel opracowania

Celem opracowania jest wykonanie dokumentacji budowlanej, ktéra umozliwi wykonanie ulicy
Dziatkowe] faczacej ulice Jana Pawla Il — obwodnice Zuromina z ulicg Lidzbarska. Projekt
dotyczy budowy chodnika, kanalizacji deszczowej przejmujgce wody opadowe z nawierzchni
poprzez przykanaliki do kolektora deszczowego @ 300mm, wykonania warstwy wigzacej i
Scieralnej nawierzchni. Poczatek realizacji zadania przyjeto w km 0+028,24 to jest zakonczenie
wylotu z obwodnicy Zuromina drogi wojewddzkiej nr 541. Punkt koncowy 0+412,90
projektowanego odcinka to skrzyzowanie z ulicg Lidzbarskg (krawedz jezdni).

Wykonanie projektowanego zakresu wykorzystuje teren zajmowany przez droge obecnie pas
drogowy o szerokosci 12m, przeznaczony w Miejscowym Planie Zagospodarowania
Przestrzennego miasta Zuromin jako KD-L (drogi lokalne).

Przebudowywana droga — ulica Dziatkowa ma na celu poprawe warunkéw poruszania sie
pojazdom samochodowym ciezarowym, ktére z dojazdem na ulice Lidzbarskg od strony Brudnic
zmuszone sg do przejechania obwodnicg do skrzyzowania z ulicg Wyzwolenia, a nastepnie w
lewo na skrzyzowaniu w ulice Lidzbarskg. Objazd dla samochodéw ciezarowych od strony
Brudnic zostat podyktowany budowg obwodnicy Zuromina (uzgodnienia zapadly na Radzie
Technicznej w MZDW w Warszawie). W celu zmniejszenia objazdu dla samochoddéw
ciezarowych Gmina Zuromin podjeta starania i w tym celu przystapita do realizacji przebudowy
ulicy Dziatkowej, ktéra skréci objazd dla ruchu samochodéw ciezarowych. W sgsiedztwie
skrzyzowania ulicy Dziatkowej, Lidzbarskiej i Przemystowej sg zlokalizowane sktady wegla,
materiatow budowlanych i to wtasnie wtasciciele tych zaktadéw wnioskowali o usuniecie zakazu
wjazdu samochodom ciezarowym z obwodnicy w ulice Lidzbarskg, a po bezskutecznych
wysitkach, Burmistrz Gminy Zuromin zaproponowat alternatywne rozwigzanie poprzez

mozliwo$¢ dojazdu od obwodnicy do ulicy Lidzbarskiej poprzez ulice Dziatkowa.

4. Opis stanu istniejacego

Droga gminna ulica Dziatkowa w Zurominie na projektowanym odcinku od km 0+000,00 do km
0+028,24 posiada nawierzchnie bitumiczng o szerokos$ci 6m z spadkiem daszkowym 2%
(zostato to wykonane w ramach budowy obwodnicy Zuromina). Od km 0+028,24 do km
0+320,70 jest to nawierzchnia gruntowa ulepszona pospétkg i zuzlem, natomiast od km
0+320,70 do km 412,90 ulica Dziatkowa posiada przekroj uliczny z obustronnymi kraweznikami
z prawej strony chodnik z ptytek betonowych 35x35x5. Odcinek ulicy Dziatkowej od wjazdu na
teren bazy (dawnej ELTOR) od skrzyzowania z ulicg Lidzbarskg jest o nawierzchni z mieszanki
mineralno — bitumicznej o szerokos$ci jezdni 6m. Na fragmencie ulicy tj o dtugosci 180m jest
kolektor deszczowy o $rednicy 400mm z piecioma studniami zbiorczymi prowadzacymi wody
opadowe kolektorem przez ogrodki dziatkowe. Istniejgcy kolektor deszczowy jest w ztym stanie

technicznym, pomiedzy studniami zbiorczymi jest zapadnieta nawierzchnia, co swiadczy o



zniszczonym kolektorze, natomiast studnie zbiorcze znajdujg sie poza pasem wyjezdzonym
przez samochody, w granicach uprawianych poél. Sprzet rolniczy poprzez nieuwage przesunat
pokrywe zanieczyscit studnie i skutecznosc¢ kolektora zostata znacznie ograniczona. Na ulicy
Dziatkowej przy skrzyzowaniu z ulicg Lidzbarskg jest sie¢ telefoniczna (5,5m od krawedzi jezdni
ulicy Lidzbarskiej), sie¢ wodociggowa (4,0m od krawedzi jezdni ulicy Lidzbarskiej) i na dtugo$ci
42m po prawej stronie przylgcze wodociggowe zasilajgce budynek na dziatce nr ewid. 2589/2, i

kabel oswietlenia ulicznego (3,0m od krawedzi jezdni ulicy Lidzbarskiej).

5. Opis stanu projektowaneqo

Projektowana do przebudowy droga gminna — ulica Dziatkowa wg klasyfikacji okreslonej w
Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej jest drogg klasy L o predkosci
projektowej 40 km/h. W zwigzku z powyzszym przy projektowaniu w celu maksymalnego
obnizenia kosztow kierowano sie nastepujacymi przestankami:

- dostosowanie parametrow do przewidywanego ruchu,

- maksymalne wykorzystanie istniejgcego pasa drogowego i istniejgcej nawierzchni,

- dostosowanie uksztattowania drogi w planie i przekroju podiuznym do istniejgcej nawierzchni,

- odwodnienie powierzchniowe z przytgczeniem do istniejgcej kanalizacji deszczowej w kierunku
ulicy Lidzbarskiej oraz drugi odcinek kolektora w kierunku ogrédkéw dziatkowych.

Jezdnia ulicy Dziatkowej jest o szerokosci 6,0m Gtéwnym celem opracowania jest
przystosowanie ulicy Dziatkowej do ruchu pojazdéow ciezarowych, oraz zapewnienie
odpowiedniego odwodnienia poprzez kolektor deszczowy z rur PCV o $rednicy 300mm z rur
PCV wydzielenie ciggéw pieszych (chodnikéw dla ruchu pieszego). W zwigzku z niewielkim
natezeniem ruchu pieszego (ok. 30 oséb na dobe) opracowano nawierzchnie chodnika po
obydwu stronach jezdni (od km 0+297,30 do km 0+392,00 zaprojektowana chodnik o zmiennej
szerokosci od 2,4m do 1,2m, natomiast od od km 0+392 do skrzyzowania z ulicg Lidzbarskg
zaprojektowano chodnik o szerokosci od 1,20m do 2,5m). Powodem zwezenia chodnika jest
trudnosé w pozyskaniu terenu pod chodnik. W celu przyspieszenia prac zwigzanych z
przebudowg ulicy Dziatkowej zaprojektowano rozwigzanie, ktére bedzie ograniczato sie do
terenu bedgcego wirasnoscig Gminy Zuromin, nie bedzie mialo wplywu na ruch pieszych
poniewaz jak zaobserwowano dotychczas jest to dojScie do dziatlek ewentualnie miejsce

spaceréw mieszkancow Zuromina.

5.1Przekroj poprzeczny

Podstawowe parametry istniejgcej ulicy i projektowanej od 0+028,24 do km 0+0412,90 :
- szeroko$¢ nawierzchni -6,00 m
- spadek poprzeczny nawierzchni na istniejgcym tuku dwustronny -2%

- spadek poprzeczny nawierzchni dwustronny na odcinku prostym -2%



- konstrukcja nawierzchni dla ruchu lekkiego -KR 3

- szeroko$¢ chodnika -0d 1,20 m do 2,60m,
- spadek poprzeczny chodnika -2 %,
- zjazd na posesje i ha pola o szeroko$ci -6m

Konstrukcja jezdni na odcinku od km 0+028,24 do km 0+412,90

- warstwa Scieralna z betony asfaltowego AC11S grubosci 5 cm,
- warstwa wigzgca z betony asfaltowego AC 16W grubosci 8 cm,
- podbudowa z kruszywa naturalnego tamanego grub. 30 cm

- warstwa odsaczajgca z piasku grub. 15 cm.

Konstrukcja nawierzchni chodnika od km 0+011,00 do km 0+112,00,0d km 0+140,00 do km
0+158,00 i od km 0+182.00 i od km 0+200,00 i od km 0+229.00 do km 0412,90

- kostka betonowa typu ,Pol-bruk” grub. 6 cm (szara)
- podsypka cementowo - piaskowa grub. 3 cm
- podbudowa z kruszywa naturalnego ( mieszanka piasku, zwiru i pospotki grub. 10 cm

Konstrukcja nawierzchni chodnika od km 0+112,00 do km 0+140,00,
od km 0+158,00 do km 0+182,00 i od km 0+200,00 do km 0+229,00

- kostka betonowa typu ,Pol-bruk” grub. 6 cm (szara)
- podsypka cementowo - piaskowa grub. 3 cm
- podbudowa z betonu cementowego grub. 18 cm

Konstrukcja nawierzchni zjazdu :

- kostka betonowa typu ,Pol-bruk” grub. 8 cm (czerwona)
- podsypka cementowo - piaskowa grub. 3 cm
- podbudowa z kruszywa naturalnego tamanego grub. 18 cm

Szerokosc¢ zjazddw zaprojektowana zostata tak aby zapewni¢ wtasciwg obstuge dziatek.
Kraweznik typu lekkiego 15 x 30 cm na tawie betonowej z oporem i podsypce cementowo —
piaskowej 1:4, obnizony na wjazdach. Z uwagi na naruszenie go przez pojazdy zaprojektowano
do przestawienia z koniecznoscig wykonania fawy betonowej z oporem.

Obrzeza 6x20 na podsypce cement.—piask. grub. 3 cm.
Szczegdbtowe rozwigzania przekroju poprzecznego przedstawiono na rysunkach nr 4/1, 4/2, 4/3
przekrojow normalnych i przekrojach poprzecznych.

5.2Konstrukcja nawierzchni

Projektuje sie konstrukcje nawierzchni.

Konstrukcja nawierzchni dla ruchu sredniego KR 3 wg tablicy 5.3.1. po zmianach dokonanych
przez projektanta przedstawia sie jak nizej:

Konstrukcja jezdni na odcinku od km 0+028,24 do km 0+412,90



- warstwa Scieralna z betony asfaltowego wg PN-EN 13108-1 AC 11 S grubosci 5 cm,
- warstwa wigzgca z betony asfaltowego wg PN-EN 13108-1 AC 16 W grubosci 8 cm,
- podbudowa z kruszywa naturalnego tamanego grub. 30 cm

- warstwa odsgczajgca z piasku 0-2mm stabilizowana maechanicznie grub. 15 cm.

Warstwy asfaltowe bedg ukfadane na catej szeroko$ci nawierzchni .

Aby potaczy¢ trwale konstrukcje nowej nawierzchni z istniejacg nawierzchnig w ulicy Jana
Pawta Il i Lidzbarskg zaleca sie sfrezowanie istniejgcej nawierzchnie na gtebokos¢ 4 cm i
dtugos¢ 125 x grubos¢ warstwy Scieralnej czyli 5,00 m na poczatku i na koncu projektowanego
odcinka.

Warstwy asfaltowe powinny scisle dolega¢ do kraweznika, zeby nie tworzy¢ miejsc na zaleganie
wody opadowej, ktéra ma duzy wptyw na trwato$¢ inwestycji.

Pomiedzy warstwami bitumicznymi oraz pomiedzy warstwg podbudowy z kruszywa tamanego, a
warstwg bitumiczng projektuje sie zwigzanie miedzywarstwowe. Jako lepiszcze asfaltowe
zaleca sie stosowaé emulsje asfaltowg wyprodukowana na bazie asfaltu twardego. Podtoze pod
wykonywang warstwe powinno byé skropione w ilosci wystarczajgcej na zwigzanie warstw, bez
nadmiaru lepiszcza. Skropienie powinno by¢ wykonane sprzetem mechanicznym
zapewniajgcym réwnomiernosé skropienia i okreslony $cisle jego wydatek. Zalecana ilos¢
asfaltu (w czystym sktadniku) w potgczeniu miedzywarstwowym:

- istniejgca nawierzchnia pod warstwe wyrownawczg - 0,2-0,3 kg/m?

- warstwa wigzgca pod warstwe Scieralng - 0,15-0,2 kg./m?

5.3. Plan sytuacyjny

Poczatek opracowania 0+028,24 (skrzyzowanie z drogg wojewddzkg nr 541 —ulicg Jana Pawta
1))

Rzedne X 7425831,93992 Y 5882107,5727

Koniec opracowania 0+412,90 (skrzyzowanie z ulicg Lidzbarska)

Rzedne X 7425985,2811 Y 5882472,0745

Na odcinku projektowanym istniejgcy tuk poziomy w lewg strone o parametrach

Promien R -30,00m,

Kat zwrotu trasy ~ a— 10°55

Dtugosé stycznej T -1,43m,
Strzatka SW -0,07m,
Dtugosé tuku K-13,74m.



Rzedne poczatku tuku X 7425831,93992 Y 5882107,5727
Rzedne koncatuku X 7425842,1651 Y 5882117, 6550

5.4Skrzyzowania

Skrzyzowania projektowanej drogi w km 0+000,00 z ulicg Jana Pawta Il (obwodnicg Zuromina

drogg wojewddzkg nr 541)

Skrzyzowania projektowanej drogi w km 0+412,90 z ulicg Lidzbarskg o nawierzchni z mieszanki

mineralno-asfaltowej o szerokos$ci 9,00m droga gminna.

5.5Przekroj podiuzny

Niwelete nawierzchni drogi zaprojektowano w taki sposéb, aby maksymalnie wykorzystaé
istniejacg nawierzchnie jako podbudowe oraz w dowigzaniu do uksztattowania wysokosciowego
wjazdow na obwodnice Zuromina — ulice Jana Pawta Il oraz ulice Lidzbarskg. Minimalny
zastosowany spadek podtuzny wynosi 0,17 % a maksymalny 0,867 %. Rzedne projektowane;j
nawierzchni w osi zawierajg sie¢ w granicach od 139,63m do 141,12m n.p.m. a wiec
przewyzszenie wynosi 1,49m

Szczegdtowe rzedne oraz spadki podano na przekroju podtuznym.

Rzedne stanu istniejgcego oraz projektowane dowigzano w oparciu o szczegdtowe pomiary

sytuacyjno - wysokosciowe do sieci panstwowej.

5.6 Roboty ziemne

Roboty ziemne polegajg na wykonaniu koryta pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni oraz
kolektor deszczowy wyliczony z przekrojéw poprzecznych ujete w tabeli robo6t ziemnych

- objetosé wykopow  2322,53 m®

- objeto$¢ nasypow 2440 m°

- zuzycie na miejscu w nasyp 24,40m?,

5.7 0dwodnienie

Odprowadzenie wdéd opadowych z jezdni i chodnikbw  bedzie zapewnione przez

zastosowanie odpowiednich pochylen poprzecznych i podtuznych do projektowanego
kolektora deszczowego o srednicy kolektora 300mm przez projektowane kratki Sciekowe
wbudowane przy krawedzi nawierzchni. Szczegdétowe rozwigzanie sytuacyjne i
wysokos$ciowe przedstawia plan sytuacyjny. Kolektor deszczowy zostat podzielony na dwa
odcinki, jeden wylot do istniejgcego kolektora deszczowego w km 0+238,20 prowadzacego
wody przez ogrodki dziatkowe, a drugi wylot w km 0+421,90 i przeciskiem pod ulicg

Lidzbarskg do istniejgcego kolektora deszczowego.



| odcinek kolektora deszczowego o srednicy 300mm od km 0+036,12 do km 0+238,20

Spadek podiuzny od ulicy Jana Pawia Il w kierunku ulicy Lidzbarskiej i = 0,003
- pierwsza studnia kontrolna (zbiorcza) w km 0+036,12
0 wspétrzednych X — 7425848,9812 Y — 5882122,3261,

- druga studnia kontrolna (zbiorcza) w km 0+086,20
o wspétrzednych X — 7425867,6189 Y — 5882168,7838,

- trzecia studnia kontrolna (zbiorcza) w km 0+136,20
0 wspétrzednych X — 7425886,2086 Y — 5882215,0776,

- czwarta studnia kontrolna (zbiorcza) w km 0+186,20
o wspotrzednych X — 7425904,8379 Y — 5882261,4889

- pigta studnia kontrolna (zbiorcza) w km 0+238,20
0 wspétrzednych X — 7425924,3466 Y — 5882309,9903.

Il odcinek kolektora deszczowego o Srednicy 300mm od km 0+300,00 do km 0+412.90

Spadek podiuzny od ulicy Jana Pawia Il w kierunku ulicy Lidzbarskiej i = 0,003

- pierwsza studnia kontrolna (zbiorcza) w km 0+300,00
0 wspétrzednych X — 7425942,8958 Y — 5882368,3708,

- druga studnia kontrolna (zbiorcza) w km 0+349,30
o wspétrzednych X — 7425960,8254 Y — 5882414,6576,

- trzecia studnia kontrolna (zbiorcza) w km 0+400,60
0 wspétrzednych X — 7425979,3232 Y — 5882462,8010,

- istniejgca studnia kontrolna (zbiorcza) do ktérej bedzie zrzut
o0 wspotrzednych X — 7425994,4532 Y — 5882484,4292

5.8Zjazdy
W zatgczniku do czeéci obliczeniowej zestawiono projektowane zjazdy przewidziane do
budowy. Zjazdy na posesje i na pola zaprojektowano zgodnie z obowigzujgcymi normami i

szczegotowe rozwigzanie przedstawia zatgczony do projektu rysunek nr 5.



5.9Roboty rozbiorkowe i kolizje

Na projektowanym odcinku wystepujg roboty rozbiérkowe w postaci rozbiérki konstrukciji ist-
niejgcej nawierzchni z mieszanki mineralno asfaltowej na dtugosci ok. 100m i szerokoéci 6,0m.
Na tym odcinku jest nawierzchnia z mieszanki mineralno asfaltowej, ktora zostata
zaprojektowana po istniejacym $ladzie wykorzystujac 5m jej szerokosci, w tym przebudowa
kolektora deszczowego o0 szerokosci min 1m (rozbidrka nawierzchni). Od km 0+320,70 do km
0+412,90 istniejgca nawierzchnia jest zawyzona i r6zni sie wysokosciowo od projektowanej o
16cm. W celu tagodnego wjazdu z ulicy Lidzbarskiej na ulice Dziatkowg nalezy zdjg¢
nawierzchnie ok. 16 cm w maksymalnie zawyzonym miejscu. Sumujac rozbiorke nawierzchni ze
wzgledu na przesunigcie geometryczne, wykop pod kolektor deszczowy oraz zawyzenie wiec
nalezy rozebraé catosé istniejacej nawierzchni czyli ok. 600m?. Potaczenie nowej nawierzchni z
istniejacg na poczatku odcinka nalezy wyfrezowaé lub odcig¢ prostopadle do osi i rozebraé
nawierzchnie na odcinku dtugosci min. 5,0 m. (125 x grubos¢ warstwy). Planowane sg do
rozbiorki krawezniki na dtugosci 167,40m, oraz chodnik z ptytek betonowych 35x35x5 o
powierzchni 157m? W planowanym przedsiewzieciu rozbidrki wymaga istniejacy kolektor
deszczowy, ktéry nie spetnia swojej funkcji (zasypane kratki sciekowe, zatamany strop kolektora
deszczowego, zasypane ziemig studnie zbiorcze, poprzesuwane wiazy) jest niedrozny. Studnie
zbiorcze z rur betonowych sg zniszczone przez warunki atmosferyczne podczas eksploatacji
(degradacja materiatu z ktérego zostat wykonany).

Wykaz robot rozbiorkowych jest umieszczony w zestawieniu robot do przedmiaru.

5.10 Oznakowanie

Oznakowanie pionowe jest wiasciwe i zostanie pozostaje bez zmian, jednak ze wzgledu na
zniszczony znak A-7 ustgp pierwszenstwa przy wyjezdzie na ulice Lidzbarskg zostanie
wymieniony na nowy. Przy wyjezdzie na ulice Jana Pawta Il w 2013r zostaly ustawione
nowe znaki, ktdre wigzaty sie z budowg obwodnicy Zuromina.

Na czas budowy wykonawca ustawi tymczasowe oznakowanie rob6t, wykonane wg projektu

zatwierdzonego przez inwestora oraz zarzadzajgcego ruchem i Policje.

511 Technologia robét

Technologie robdt oraz wymagania dotyczace materiatdw, sprzetu , transportu, obmiaréw,
badan laboratoryjnych, warunkéw odbioru robét przedstawiono w Ogotnych Specyfikacjach

Technicznych.



6. UWAGI
1.Wszystkie roboty nalezy wykonac¢ zgodnie z obowigzujacymi normami, instrukcjg
producentow i przepisami oraz ze szczegolnym uwzglednieniem przepisow BHP.
2.Przed przystgpieniem do robot w pasie drogowym wykonawca zobowigzany jest do uzyskania
zatwierdzonego projektu organizacji ruchu na czas budowy.
3.Na budowie nalezy stosowa¢ materiaty i urzadzenia posiadajagce wymagane:
- certyfikaty na znak bezpieczenstwa
- certyfikaty zgodnos$ci z PN-EN lub aprobatami technicznymi
- deklaracje zgodnosci z PN — EN lub aprobatami technicznymi.
Stosowanie materiatow i urzadzen nie posiadajgcych w/w certyfikatow i deklaraciji
zgodno$ci zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, jest niedopuszczalne.
4.Przed przystgpieniem do robot kierownik budowy zobowigzany jest dostarczy¢ inwestorowi
(inspektorowi nadzoru) ,Program Zapewnienia Jakoéci” (PZJ) dotyczacy sposobu realizaciji

inwestycji.

7. Wplyw inwestyciji ha srodowisko.

7.1. Informacje ogdine.
Przebudowa ma na celu poprawe przejazdu po ulicy Dziatkowej tgczacej ulice Jana Pawig Il —
obwodnice Zuromina z ulicg Lidzbarskg po wykonaniu ulicy zwiekszy sie bezpieczenstwo ruchu
na tym odcinku. Budowa chodnika, przebudowa ulicy Dziatkowej nie obejmuje terenu
Obszaru Chronionego Krajobrazu Miedzyrzecza Skrwy i Wkry oraz Obszar Natura 2000
Doliny Wkry i Mtawki. Zgodnie z ustawg Prawo Ochrony Srodowiska przedmiotowa inwestycja
nie wymaga uzyskania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach. Rozpatrywany odcinek
bedzie jedynie przebudowywany w granicach pasa drogowego. Projektowana konstrukcja to
dwuwarstwowa nawierzchnia bitumiczna grubosci 5 cm oraz warstwa wigzgca wykonana z
betonu asfaltowego wbudowanego na gorgco wg normy PN-EN. Beton asfaltowy produkowany
bedzie w wytwdérniach mas bitumicznych z materiatdw kamiennych i asfaltu drogowego
dopuszczonego do stosowania odpowiednimi, okazywanymi przez producenta atestami i
Swiadectwami jakosci. Nawierzchnia zostanie utozona na podbudowie z kruszywa naturalnego
tamanego. Chodniki zostang wykonane z kostki betonowej dowiezionej na budowe, a materiaty
na podbudowe w stanie wilgothym zostang wbudowane, co utatwi zageszczanie, a takze
zapobiegnie zapylaniu otoczenia.
W trakcie realizacji planowanej inwestycji przewiduje sie dowiezienie z zewnatrz i wbudowanie
podstawowych materiatow:

- beton asfaltowy;

- emulsja asfaltowa,

- kruszywo naturalne (piasek, kruszywo naturalne tamane, pospétka ) na podbudowe,



- prefabrykaty betonowe — rury, krawezniki, kostka betonowa, obrzeza betonowe.

Zuzycie paliw t.j. oleju napedowego i etyliny bedzie zalezne od wyboru w przetargu firmy
wykonawczej i rodzaju sprzetu oraz pojazdéw jakimi ta firma bedzie dysponowac.

Nie przewiduje sie uzycia energii elektrycznej z istniejgcej sieci energetycznej.

Woda dowieziona z zewnatrz lub pobrana z istniejgcej sieci wodociggowej bedzie potrzebna w
niewielkich ilodciach tylko do schtadzania walcéw drogowych.

7.2.Istniejgce obcigzenie Srodowiska

Przebudowywany odcinek drogi przebiega przez teren pdl uprawnych i cze$ciowo ogrédkow
dziatkowych oraz przy wjezdzie z ulicy Lidzbarskiej jest obiekt budowlany nie zamieszkaty. Po
przebudowie ulicy przewiduje sie znaczacy wzrostu ruchu samochodowego i z tego wzgledu
zaprojektowang wzmocnione warstwy konstrukcyjne nawierzchni.

7.3. Wptyw inwestycji na $rodowisko

Inwestycja obejmuje tereny juz przeksztatcone w wyniku dziatalnosci cztowieka i przebudowa
nie bedzie zmieniata krajobrazu, a ze wzgledu na wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni
poprawi wartosci architektoniczne terenu. Ulegnie poprawie bezpieczenstwo i ptynnos¢ ruchu
drogowego. Zmniejszy sie rowniez hatas wynikajacy dotychczas z ruchu z bardzo matymi
predkosciami przy duzych obrotach silnikow po trudno przejezdnej odksztatconej i z licznymi
uszkodzeniami nawierzchni. Nie przewiduje sie koniecznosci projektowania drogowych obiektow
inzynierskich za wyjatkiem studzienek sciekowych do kanalizacji deszczowe;j.

7.4 Uwagi koncowe

Projektowana droga ma przyjeta przez inwestora i zarzadce — Gmine Zuromin klase techniczng
(L), kategorie ruchu (KR3). Przebudowa drogi ma wykorzystywac¢ elementy istniejacego obecnie
uktadu komunikacyjnego, poprawiajac jedynie warunki ruchu pojazddéw. Nie niszczy walorow
istniejacego srodowiska przyrodniczego, nie dzieli jednolitych ekosystemédw o duzych
wartosciach przyrodniczych. Nie istnieje zagrozenie odnosnie zmiany stosunkoéw gruntowo-
wodnych, obnizenia poziomu wod gruntowych, wzglednie wskutek zablokowania lub utrudnienia
sptywu wéd gruntowych. Konsekwencjg projektowanych zmian nie bedzie powstanie strat w

przyrodzie, ani zaistnienie nowych czynnikéw wptywajacych degradujgcg na srodowisko.

Projektant:
Julian Kratkowski



INFORMACJA DOTYCZACA

BEZPIECZENSTWA I OCHRONY ZDROWIA

Dziatka nr ewid. 65/3, 92 obreb Zuromin

Przebudowa drogi gminnej ulicy Dzialkowej w Zurominie

BRANZA: DROGOWA
SPECJALNOSC: CPV 45.23.32.52-0

ZESZYT: PROJEKT BUDOWLANO - WYKONAWCZY

INWESTOR:

Gmina i Miasto Zuromin
PLAC PILSUDSKIEGO 3
09-300 ZUROMIN

Projektant: Julian Kratkowski

Zuromin, marzec 2014 r.



. Zakres robot dla calego zamierzenia budowlanego

W ramach projektu przewiduje si¢ wykonanie nastepujacych zadan:

- chodnika dla pieszych

- zjazdow indywidualnych i publicznych,

- wykonanie studzienek S$cieckowych z podlaczeniem do istniejacego kolektora
deszczowego,

- wykonanie warstw nawierzchni bitumicznej (ulozenie warstwy wiazacej i $cieralnej),

. Wykaz istniejacych obiektow budowlanych:

Inwestycja jest zlokalizowana w terenach rolnych, a przewidziana w miejscowym planie
zagospodarowania przestrzennego zabudowa przemystowo-ushugowej. W granicach pasa
drogowego zlokalizowana jest kanalizacja deszczowa na potowie ulicy, poniewaz dalsza
jej czes¢ to droga typowo polna umozliwiajaca dojazd do pol.

. Elementy zagospodarowania terenu, ktére moga stwarza¢ zagrozenie
bezpieczenstwa i zdrowia ludzi.:

Obszar budowy jest obiektem otwartym i przed rozpoczgciem robot nalezy opracowac
projekt tymczasowej organizacji ruchu, posiadajacy wszelkie niezbgdne opinie i
uzgodnienia. Caty odcinek w trakcie budowy stwarza pewne niebezpieczenstwa ze
wzgledu na swoja otwarto$¢ — oprocz Wykonawcy po placu budowy beda si¢ poruszali
uzytkownicy i1 ich pojazdy na co dzien korzystajacy z drogi, stad bezwzgledna
konieczno$¢ przestrzegania przez uzytkownikéw zasad poruszania si¢ po drogach.
Obowiazek wlasciwego oznakowania nalezy do Wykonawcy robot i uzytkownicy
powinni by¢ o tych zagrozeniach w sposdb wyrazny ostrzezeni.

. Zagrozenia dla bezpieczenstwa i zdrowia ludzi wystepujace podczas budowy:

Nalezy przeprowadzi¢ z pracownikami wykonujacymi roboty szkolenia stanowiskowe.
Nalezy przy tym zwroci¢ uwage na te roboty, ktore wykonywane bgda pod ruchem, czyli
gdzie dopuszczony jest w trakcie robdt ruch lokalny oraz transport technologiczny
dowozacy materiaty na budowe , w tym ich zatadunek i roztadunek.

. Sposob prowadzenia instruktazu pracownikow przed przystapieniem do realizacji
robot szczegolnie niebezpiecznych:

Przed przystapieniem do robdt przeprowadzi¢ szkolenia na stanowiskach pracy przez
osob¢ upowazniong w sprawie wykonywania robdt pod ruchem i przy uzyciu

wewnetrznego transportu technologicznego.



6. Wykaz Srodkow technicznych i  organizacyjnych zapobiegajacych
niebezpieczenstwom wynikajacym z wykonywania robdét budowlanych w strefach
szczegolnego zagrozenia zdrowia:

Bezwzglednie zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktura z dnia 23 czerwca
2003 r. (Dz. U. Nr 120 poz. 1126) nalezy opracowa¢ Plan Bezpieczenstwa i Ochrony
Zdrowia. Przed przystapieniem do robdt opracowac projekt tymczasowej organizacji
ruchu i zgodnie z nim oznakowa¢ roboty. Podczas trwania cato$ci robdt dba¢ o stan
oznakowania. Wszystkie roboty budowlane powinny by¢ wykonywane zgodnie z

zasadami BHP i P — Poz.

Projektant:
Julian Kratkowski



