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od km 0 +038,50 do km 0+400,00

Nr ewidencyjny dziatki :
- 88 droga gminna ulica Mazurska we Wiadrowie,

- 70 droga gminna — ulica Lubowidzka we Wiadrowie,

BRANZA: DROGOWA
SPECJALNOSC: CPV 45.23.31.20-6
ZESZYT: PROJEKT BUDOWLANO - WYKONAWCZY

INWESTOR:
Gmina i Miasto Zuromin
09-300Zuromin
Plac Pitsudskiego 3

Projektant: Julian Kratkowski upr. nr 784/66

PROJEKT ZAWIERA ............ STRON

Sierpc, lipiec 2010 .

Spis tresci

Uzgodnienia



N

o o & w

o M 0 DbdhE

6.

o gk w NP

Opinia ZUD nr 63/10 z dnia 26.04.2001r,

Oswiadczenie na podstawie art. 20 ust.4 Ustawy z dnialipca 1994r — Prawo Bu-
dowlane

Uprawnienia Budowlane,

Zaswiadczenie z MOIIB,

Wycinek mapy zasadniczej w skali 1:500

Decyzja nr 20/2009 Burmistrza Gminy i MiastaZuromin o ustaleniu lokalizacji in-
westycji celu publicznego,

Uzgodnienie konstrukcji nawierzchni i geometrii skzyzowania drogi gminnej z
droga powiatows,

Uzgodnienie kolizji z istniepcymi hydrantami nadziemnymi zZZK sp. z 0.0. WZu-
rominie,

Czes$¢é opisowa

Opis techniczny —Plan BIOZ

Czeé¢ obliczeniowa

Tabela robo6t ziemnych — zat. Nr 1

Oczyszczenie i skropienie istnigcej nawierzchni— zat. Nr 2
Obliczenie powierzchni wyrownania mag — zat nr 3
Obliczenie powierzchni poszerzenia — zat nr 4

Wykaz zjazdéw — zat. Nr 5

Przedmiar rob6t

Czeé¢ rysunkowa

Orientacja skala 1:25 000

Plan sytuacyjny-zagospodarowanie terenu skala 1:8Qys. nr 2

Profil podtu zny skala 100/1000 rys. nr 3

Przekrdj konstrukcyjny jezdni i chodnika skala 1:50 rys. 4/1

Przekroj konstrukcyjny zjazdu skala 1:50 rys. 5

Przekroje normalne skala 1:50 rys. 6/1, 6/2, 6/8/4, 6/5, 6/6, 6/7, 6/8, 6/9,

OPIS TECHNICZNY

1. Przedmiot opracowania




Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany przebudowy drogi gminnej ulicy Mazur-

skiej i Lubowidzkiej we Wiadrowie powiat zurominski, wojewddztwo mazowieckie. Ulica Ma-

zurska i Lubowidzka jest za granicg pétnocno-zachodnio miasta Zuromin i stanowi potacze-

nie dla mieszkancow zabudowy zagrodowej zlokalizowanej poza obszarem miasta z siecig

drég miejskich.

2. Podstawa opracowania

Dokumentacje projektowg opracowano na zlecenie Urzedu Gminy i Miasta Zuromin, Plac

Pitsudskiego 3, 09-300 Zuromin, w oparciu o:

0
0

mapy sytuacyjno-wysokosciowe w skali 1:500 w/g stanu aktualnego,
ustawa z dnia 07.07.1994 r. Prawo Budowlane Dz. U. nr 89 poz. 414 z pdézniejszymi

Zmianami ,

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w spra-
wie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz.U.Nr43z 14 maja1999r.)

Katalog Powtarzalnych Elementoéw Drogowych wydany przez ,, Transprojekt” Warszawa,
Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych - IBDIM Warszawa
1997,

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003 w sprawie szczegotowych wa-
runkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkdéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z
dn. 23 grudnia 2003 r.)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie okre$lenia me-
tod i podstaw sporzadzania kosztorysu inwestorskiego... (Dz. U. Nr 130. poz. z 1389 z
dnia 08.06. 2004)

inne przepisy dotyczace projektowania drég oraz literatura techniczna i stosowane roz-
wigzania.

uzgodnienia z Inwestorem

3. Cel i zakres opracowania

Celem opracowania jest wykonanie dokumentacji technicznej przebudowy ulicy Mazurskiej i

Lubowidzkiej we Wiadrowie. Poczatek przebudowywanego odcinka ulicy Lubowidzkiej przyjeto

w km 0+038,50 krawedz jezdni asfaltowej wykonanej w latach poprzednich (2006r), natomiast

poczatek ulicy Mazurskiej przyjeto na skrzyzowaniu z ulica Zeromskiego i jest to koncowa

czesc ulicy ( poczatek ulicy Mazurskiej jest nasskrzyzowaniu z drogg wojewoOdzkg nr 541 w



km 52+250). Koniec opracowania ulicy Mazurskiej i Lubowidzkiej to skrzyzowanie zwykle tych
ulic (typ T)

Roboty przy przebudowie ulicy Mazurskiej i Lubowidzkiej bedg polegaty na :

0 wykonaniu robot ziemnych pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni oraz wykonanie rowow,
0 wykonania podbudowy z kruszywa naturalnego ,

0 wykonaniu nawierzchni asfaltowe] (warstwa scieralna i wigzaca),

0 wykonaniu zjazddw,

Wykonanie projektowanego zakresu wykorzystuje tylko teren zajmowany przez droge obecnie
pas drogowy jest w granicach 12m ulica Lubowidzka i 6,0m ulica Mazurska nie zachodzi ko-
niecznos¢ wejscia na dziatki bedace wtasnoscig prywatnych wiascicieli .

Zmodernizowana droga dzieki wykonaniu nowej nawierzchni, poprawi zdecydowanie warunki
poruszania sie po niej wszystkim uzytkownikom. Trwata i bezpieczna droga zapewni mieszkan-
com oraz rolnikom wygodniejsze warunki poruszania sie pojazdami samochodowymi, sprzetem
rolniczym. Obnizone zostang koszty utrzymania drogi, ktére przy wzrastaty z roku na rok (inter-
wencje mieszkancow o ktopotach dojazdu karetki pogotowia, przejazdu samochodem w okresie
wiosenno- jesiennym byt bardzo utrudniony). Nawierzchnia zwirowa na wskutek przejazdu po-
jazdéw (specijalistyczne gospodarstwa rolne - kurniki oraz kopalnia kruszywa naturalnego) ba-
dzo szybko ulegata deformacji przejazd odbywat sie na niskich biegach w poszukiwaniu réwnej
nawierzchni co spowodowato rozjezdzenie jezdni na calej szerokosci pasa drogowego.
Przebudowana droga poprawi komfort przejazdu mieszkancom i dojazd do zabudowan oraz
gospodarstw rolnych. Zmodernizowane ulice podniosg walory przyleglego terenu oraz zmniej-
szy sie ucigzliwos¢ spowodowana nadmiernym hatasem wywotywanym przez przejezdzajace

samochody po zanizeniach powstatych po przekopach oraz zmniejszy sie powstawanie kurzu.

4. Opis stanu istniej acego

Droga gminna ulica Mazurska i Lubowidzka we Wiadrowie na projektowanych odcinkach posia-
da nawierzchnie zwirowg wzmocniong zuzlem. Ulica Mazurska z prawej strony projektowanego
odcinka biegnie wzdluz cmentarza zydowskiego a dalej pola uprawne, natomiast z lewej strony
luzna zabudowa zagrodowa. W pasie drogowym ulicy zlokalizowana jest sie¢c wodociggowa po
lewej stronie (od 0 do 1,5m od granicy dziatki). Ulica Lubowidzka z prawej strony projektowane-
go odcinka biegnie wsrod pdl uprawnych z rozproszong zabudowg zagrodowa, w odlegtosci ok.
1,5m od granicy dziatki zlokalizowania jest sie¢ wodociggowa wo90. Z lewej strony osiedle
UNITRA z zabudowg wielorodzinng i zakladem pracy oraz polami uprawnymi, przy granicy pasa
drogowego na diugosci 30m jest linia telekomunikacyjna. Od km 0+180,00 z lewej strony znaj-
duje sie w odlegtosci 1,0m sie¢ wodociggowa woD100 do km 0+293,00 linia wodociggowa jest
doprowadzona do ostatniego po lewej stronie budynku. Na granicy pasa drogowego z lewej

strony rosng drzewa, ktore nie kolidujg z planowang przebudowg drogi.
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5. Opis stanu projektowanego

Projektowane drogi gminne wg klasyfikacji okreslonej w Rozporzadzeniu Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej jest drogg klasy L o predkosci projektowej 40 km/h. W zwigzku z powyz-
szym przy projektowaniu w celu maksymalnego obnizenia kosztow kierowano sie nastepujacy-
mi przestankami:

- dostosowanie parametréw do przewidywanego ruchu,

- maksymalne wykorzystanie istniejacego pasa drogowego,

- dostosowanie uksztattowania drogi w planie i przekroju podtuznym do istniejgcej nawierzchni,
- odwodnienie powierzchniowe z zastosowaniem przydroznych rowow.

Jezdnia ulicy Lubowidzkiej jest projektowana o szerokosci 6,0m, po obydwu stronach pobocza
0 szerokosci 1,0m i rowy trapezowe o gtebokosci 0,60m.

Jezdnia ulicy Mazurskiej jest projektowana o szerokosci 4,0m, po obydwu stronach pobocza o
szerokosci 1,0m.

Gtéwnym zadaniem tej drogi jest obstuga istniejgcego terenu i stworzenie mieszkancom Wia-
trowa i Zuromina dobrych warunkéw dojazdu do swoich dziatek jak réwniez na pola i do gospo-

darstw rolnych oraz poprawa stanu technicznego nawierzchni z Zwirowej na asfaltows .

5.2. Przekrdj poprzeczny

Podstawowe parametry drogi:

Ulica Lubowidzka

- szerokosc¢ nawierzchni -6,00 m

- spadek poprzeczny nawierzchni dwustronny na odcinku prostym -2%
- szerokos¢ pobocza - 1,00 m,

- spadek poprzeczny pobocza - 6 %,

- pochylenie skarp rowu -1:15,

- gtebokosc¢ rowu - 0,60m

- konstrukcja nawierzchni dla ruchu lekkiego -KR 1,

Ulica Mazurska
- szerokos$¢é nawierzchni -4,00 m

-spadek poprzeczny nawierzchni dwustronny na odcinku prostym- 2 %

- szerokosc¢ pobocza -1,00 m,
- spadek poprzeczny pobocza - 6 %,
- konstrukcja nawierzchni dla ruchu lekkiego -KR 1

Przekr¢j konstrukeyjny (rys nr 3/1) ulica Lubowidzka - na od km 0+038,50 do km 0+400,00 pro-
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jektuje sie przekrdj szlakowy z jezdnig dwupasowg o szerokosci 6,00 m z obustronnymi pobo-
czami o szerokosci 1,0m i pochyleniu poprzecznym 6% i rowami przydroznymi o gtebokosci
0.60m przy szerokosci pasa drogowego 12,00m

Przekr¢j konstrukeyjny (rys nr 3/2) ulica Mazurska - na od km 0+000,00 do km 0+265,50 pro-
jektuje sie przekrdj szlakowy z jezdnig dwupasowg o szerokosci 4,00 m z obustronnymi pobo-

czami o szerokosci 1,0m i pochyleniu poprzecznym 6% przy szerokosci pasa drogowego 6,00m

5.3. Konstrukcja nawierzchni:

Projektuje sie konstrukcje nawierzchni.

Konstrukcja nawierzchni dla ruchu lekkiego KR 1 wg tablicy 5.3.1. po zmianach dokonanych
przez projektanta przedstawia sie jak nizej:

- warstwa scieralna z betonu asfaltowego wg PN-EN 13108-1 AC 11 S grubosci 4 cm

- warstwa wyrownawcza z betonu asfaltowego wg PN-EN 13108-1 AC 16 W grubosci 5 cm

- wyréwnanie istniejgcej nawierzchni kruszywem naturalnym o grubosci warstwy po zagesz-
czeniu 10 cm .

Warstwa wyrownawcza stuzy wzmocnieniu konstrukcji istniejgcej nawierzchni a przede wszyst-
kim ma na celu wyréwnanie odksztatconej w profilu podtuznym i poprzecznym nawierzchni oraz
nadanie odpowiedniego spadku poprzecznego.

Pomiedzy warstwami bitumicznymi projektuje sie zwigzanie miedzywarstwowe. Jako lepiszcze
asfaltowe zaleca sie stosowac¢ emulsje asfaltowg wyprodukowana na bazie asfaltu twardego.
Podtoze pod wykonywang warstwe powinno by¢ skropione w ilosci wystarczajgcej na zwigzanie
warstw, bez nadmiaru lepiszcza. Skropienie powinno by¢ wykonane sprzetem mechanicznym
zapewniajacym réwnomierno$c¢ skropienia i okreslony $cisle jego wydatek. Zalecana ilos¢ asfal-
tu (w czystym sktadniku) w potgczeniu miedzywarstwowym:

- warstwa wigzaca pod warstwe scieralng - 0,15-0,2 kg./m?

5.4. Plan sytuacyjny

Poczatek projektowanego odcinka drogi gminnej ulicy Mazurskiej we Wiadrowie jest skrzyzo-
wanie zwykte z drogg gminng ulicg Zeromskiego w Zurominie (typ skrzyzowania T). Ulica Ze-
romskiego konhczy sie skrzyzowaniem z ulicg Mazurskg we Wiadrowie

Pocz atek opracowania 0+000,00

Rzedne X 5815427,1112 Y 4495250,9287



Koniec opracowania w km 0+265,50
Rzedne X 5815666,4654 Y 4495374,0023

Poczatek projektowanego odcinka drogi gminnej ulicy Lubowidzkiej we Wiadrowie jest krawe-
dzig jezdni asfaltowej czesci ulicy Lubowidzkiej wykonanej w 2006roku. (typ skrzyzowania T).
Ulica Lubowidzka konczy sie skrzyzowaniem (typ skrzyzowania T) z ulicg Mazurskg we Wia-
drowie

Pocz atek opracowania 0+038,50

Rzedne X 5815451,2720 Y 4495658,2200

Koniec opracowania w km 0+400,00
Rzedne X 5815669,4234 Y 4495370,0955

5.5 Skrzy zowania

Skrzyzowania projektowanych drég z drogami gminnymi to skrzyzowania zwykle typu T o na-
wierzchni asfaltowej. W obrebie skrzyzowah projektuje sie wykonanie nawierzchni asfaltowej w
granicach opracowania geodezyjnego. Drogi krzyzujq sie pod katem prostym lub zblizonym do

prostego widocznos$¢ w obrebie skrzyzowan dobra.

5.6 Przekr6j podiu zny

Niwelete nawierzchni ulicy Mazurskiej zaprojektowano w taki sposéb, aby maksymalnie wyko-
rzystac istniejgca nawierzchnie jako podbudowe dowigzujgc do uksztattowania wysokosciowe-
go wjazdow. Wyniesienie niwelety projektowanej w stosunku do istniejgcej od 0 cm do 31cm.
Minimalny zastosowany spadek podtuzny wynosi 0,2 % a maksymalny 1,08 %. Rzedne projek-
towanej nawierzchni w osi zawierajg sie w granicach od 147,31m do 148,71 m n.p.m. a wiec
przewyzszenie wynosi 1,40 m.

Niwelete nawierzchni ulicy Lubowidzkiej zaprojektowano w taki sposéb, aby maksymalnie wyko-
rzystac istniejgcg nawierzchnie jako podbudowe dowigzujgc do uksztattowania wysokosciowe-
go wjazdow. Wyniesienie niwelety projektowanej w stosunku do istniejgcej od 0 cm do 28cm.
Minimalny zastosowany spadek podtuzny wynosi 0,49 % a maksymalny 1,4 %. Rzedne projek-
towanej nawierzchni w osi zawierajg sie w granicach od 145,31m do 148,49 m n.p.m. a wiec
przewyzszenie wynosi 3,18 m.

Szczegotowe rzedne oraz spadki podano na przekroju podtuznym.

Rzedne stanu istniejacego oraz projektowane dowigzano w oparciu 0 szczegotowe pomiary

sytuacyjno - wysokosciowe do sieci panstwowe;j.
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5.7 Roboty ziemne

Roboty ziemne polegajg na wykonaniu poszerzenia konstrukcji nawierzchni z tabeli robét ziem-
nych wynika, ze

Ulica Lubowidzka

- objetosé wykopéw 914,60 m®,

- objeto$é nasypow 16,80 m®,

- zUZycie na miejscu w nasyp 16,8m?,

- nadmiar gruntu do wywiezienia poza teren budowy 897,80m°.
Ulica Mazurska

- objeto$é wykopéw 333,00 m®,

- objetosé nasypéw 87,00 m®,

- zuzycie na miejscu w nasyp 11,60m?,

- nadmiar gruntu do wywiezienia poza teren budowy 246,10m°,

5.8 Odwodnienie

Odprowadzenie wod opadowych z jezdni bedzie zapewnione przez zastosowanie odpowied-
nich pochylen poprzecznych i podtuznych do rowdéw przydroznych.

Przed rozpoczeciem budowy wykonawca powinien zwrdci¢ sie do osrodka geodezyjnego o zak-
tualizowanie na planach sytuacyjnych wskazania w terenie istniejgcego uzbrojenia podziemne-
go. Nie wyklucza sie istnienia nie wykazanego na mapach (nie zgtoszonego do inwentaryzaciji )
uzbrojenia podziemnego tworzgacego kolizje z projektowanymi sieciami .

Wszystkie odstoniete w wykopie urzadzenia uzbrojenia podziemnego nalezy zabezpieczy¢
przed uszkodzeniem. Wszystkie zabezpieczenia i roboty w rejonie kolizji nalezy prowadzi¢ pod
nadzorem uzytkownikéw: ZZK, Zaktadu Energetycznego, TP S.A.,itp..

Roboty przed ich rozpoczeciem nalezy oznakowa¢ i zabezpieczy¢é zgodnie z opracowanym w
tym celu projektem organizacji ruchu na czas budowy.

Grunty rodzime tj. glebe oraz gruz powstaly z prac rozbiérkowych nalezy wywiez¢ poza teren
budowy aby minimalizowac¢ utrudnienia w ruchu pieszym i samochodowym.

Wykopy w odlegtosci 1,5m od istniejgcych urzadzen podziemnych nalezy wykonywac recznie.
Przed rozpoczeciem robot ziemnych wykonawca powinien dokona¢ lokalizacji urzadzen uzbro-
jenia podziemnego przy uzyciu detektoréw stosowanych w budownictwie do wykrywania sieci

metalowych takich jak kable energetyczne, telekomunikacyjne, sieci wodociggowe

5.9 Zjazdy



W zalaczniku 2/1 i 2/2 do czesci opisowej zestawiono tabelarycznie projektowane zjazdy na
drogi polne, na pola uprawne i do zabudowan (gospodarcze). Zjazdy do budynkéw zaprojekto-

wano zgodnie z obowigzujacymi normami przedstawiajg zatgczone do projektu rysunki.

5.10 Roboty rozbiorkowe i kolizje

Na projektowanym odcinku wystepujg roboty rozbiérkowe w postaci rozbiérki konstrukcji ist-
niejacej nawierzchni w celu wykonania dotaczenia do istniejgcych ulic.

Jedyng kolizjg wystepujaca na projektowanych odcinkach ulic jest potagczenie sieci wodociggo-
wej z lewej strony ulicy Lubowidzkiej na prawa. Nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage w momencie
wykonywania rowdw przydroznych i w miejscu przekraczania rowu przegtebié i utworzyc¢ izola-

cje aby uchroni¢ ten odcinek przed przemarzaniem.

5.11 Oznakowanie

Projektuje sie ustawienie na ulicy Lubowidzkiej znaku pionowego D1 (droga z pierwszenstwem
przejazdu) po stronie lewej , poniewaz po stronie prawej dochodzi ulica Witosa i jest ulicg dota-
czajaca do ulicy Lubowidzkiej. Na pozostatym odcinkach nie ma potrzeby ustawiania znakéw
poniewaz skrzyzowania ulic wychodzg ponizej 20m od krawedzi jezdni krzyzujacej.

Na czas budowy wykonawca ustawi tymczasowe oznakowanie rob6t zgodnie z zatwierdzonym

projektem tymczasowej organizacji ruchu.

5.12 Technologia robot

Technologie robét oraz wymagania dotyczace materiatdw, sprzetu , transportu, obmiaréw, ba-
dan laboratoryjnych, warunkéw odbioru robét przedstawiono w Szczegotowych Specyfikacjach

Technicznych.

UWAGI:

1. Wszystkie roboty nalezy wykonac zgodnie z obowigzujgcymi normami, instrukcjg producen-
toéw i przepisami oraz ze szczegbélnym uwzglednieniem przepiséw BHP.

2. Przed przystgpieniem do robét w pasie drogowym wykonawca zobowigzany jest do uzyska-
nia projektu organizacji ruchu na czas budowy oraz zgtoszenia i uzyskania pozwolenia na zaje-
cie pasa drogowego u zarzadcy drogi.

3. Na budowie nalezy stosowa¢ materialy i urzgdzenia posiadajgce wymagane:

- certyfikaty na znak bezpieczenstwa



- certyfikaty zgodnosci z PN-EN lub aprobatami technicznymi

- deklaracje zgodnosci z PN — EN lub aprobatami technicznymi.

Stosowanie materiatow i urzgdzeh nie posiadajgcych wiw certyfikatéw i deklaraciji

zgodnosci zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, jest niedopuszczalne.

5. Przed przystgpieniem do robot kierownik budowy zobowigzany jest dostarczy¢ inwestorowi
(inspektorowi nadzoru) ,Program Zapewnienia Jakosci” (PZJ) dotyczacy sposobu realizacji in-

westyciji.

6. Plan BIOZ
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6.1 Zatozenia do planu BIOZ

Do sporzadzenia lub zapewnienia sporzadzenia planu bioz zobowigzany jest kierownik budowy.

Plan BIOZ nalezy opracowa¢ w oparciu o:

¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. (Dz. U. Nr 120, poz. 1126)

¢ Rozporzadzeniu Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z 26.09.1997r w sprawie przepiséw
BHP (DZ. U. nr 129, poz.844),,

¢ Rozporzadzeniu Ministra Budownictwa i Przemystu z 26.03.1972r (DZ. U. nr 13/72,
poz.93),,

¢ Rozporzadzeniu Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z 1.10.1993r w sprawie
BHP przy eksploatacji, remontach i konserwaciji sieci kanalizacyjnych (DZ. U. nr 96,
poz.437)

¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003 w sprawie szczegotowych wa
runkéw technicznych dla znakow i sygnatéw drogowych oraz urzadzeh bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z
dn. 23 grudnia 2003 r.)

0 inne przepisy dotyczace projektowania drég oraz literatura techniczna i stosowane roz-
wigzania.

6.2 Elementy zagospodarowania, ktére mog g stwarza € zagro zenie.

Wykonywanie studzienek sciekowych z rur betonowych, usuwanie i wbudowanie kraweznikow

drogowych i roboty drogowe — uktadanie masy asfaltowej na goraco.

6.3 Przewidywane zagro zenia podczas realizacji rob6t budowlanych

Zgodnie z opisanymi w rozporzadzeniu rodzajami robot, ktére mogq stwarzac zagrozenie Mo

ga to byc¢:

- roboty wykonywane w poblizu przewoddw linii energetycznych,

- roboty wykonywane pod ruchem samochodowym,

- roboty wykonywane w poblizu ptotow, ogrodzen,

- wykonywanie robét w miejscu istniejacej linii wodociggowe;j.

Elementéw zawierajgcych azbest nie stwierdzono. W przypadku natrafienia na przyktad w cza-

sie prowadzenia prac ziemnych na takie wyroby (rury wodociggowe, cegly, pustaki, prety meta-

lowe, opakowania po materiatach budowlanych) nalezy prowadzi¢ prace zgodnie z przepisami

szczegotowymi, w szczegolnosci zgodnie z ustawg o odpadach.

Poniewaz teren inwestycji posiada uzbrojenie podziemne -jak kable telekomunikacyjne, sieci

wodociggowe - szczego0lng ostroznos¢ i uwage nalezy zachowacé przy prowadzeniu robot

ziemnych. Odkrywki istniejgcego uzbrojenia nalezy wykonywac¢ w porozumieniu i pod nadzorem

jednostek eksploatujgcych oraz kierownika budowy odpowiedzialnego za realizacje robot.

Wszyscy pracownicy zatrudnieni na budowie, przed dopuszczeniem do robot powinni posiadac

aktualne przeszkolenie w zakresie BHP. Za przestrzeganie przepiséw i zasad BHP na budowie

odpowiedzialni sg kierownicy budowy, kierow-  kierownicy robot, majstrzy, brygadzisci oraz
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inspektorzy nadzoru.

Teren rob6t przed rozpoczeciem realizacji nalezy trwale oznakowac i zabezpieczy¢ w celu za-
pewnienia bezpieczenstwa ruchu drogowego. W tym celu wykonawca rob6t powinien opraco-
wac projekt organizacji ruchu na czas budowy.

Inne zagrozenia wystepujgce w trakcie prowadzenia rob6t budowlanych to:

- zetkniecie z ostrymi i wystajgcymi czesciami maszyn, narzedzi i materiatow.

- uderzenia o przejezdzajgce samochody, ciggniki

- transport pionowy materiatow zwigzany z wytadunkiem rur i ich montazem

- porazenia pragdem elektrycznym (przy uszkodzeniu przewodéw),

- nadmierny hatas (prace przy zageszczaniu)

- drgania i wibracje (przy obstudze zageszczarek i wibratoréw),

- prace w wymuszonej pozycji ciala (montaz przepustoéw w wykopie)

- prace zwigzane z przemieszczaniem recznym i dzwiganiem ciezarow

- potkniecie sie, poslizgniecie, upadek na ptaszczyznie,

6.4 Sposobb instrukta zu pracownikow

Nalezy :

- przeprowadzic¢ szkolenie wstepne na stanowisku pracy i udokumentowac je w dzienniku
szkolen,

- prowadzi¢ instruktaz dla pracownikow przed przystgpieniem do realizacji robot szczegolnie
niebezpiecznych i udokumentowac go z:
a) okresleniem zasad postepowania w przypadku wystgpienia zagrozenia dla ludzi i Srodo
wiska,
b) uwzglednieniem koniecznosci stosowania przez pracownikéw srodkow ochrony indywi-
dualnej, zabezpieczajgcych przed skutkami tych zagrozen,
c) stosowanie bezposredniego nadzoru nad pracami szczegolnie niebezpiecznymi przez
wyznaczone w tym celu osoby

d) wyznaczy¢ osoby przeszkolone do udzielania pierwszej pomocy medycznej: majster bu

dowy i kierownicy robét.

6.5. Srodki zapobiegaj ace niebezpiecze Astwom

Wydzielenie i oznakowanie miejsca prowadzenia robét budowlanych stosownie do ro-

dzaju zagro zenia

- zagospodarowanie placu budowy i zaplecza zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i nor
mami,

- oznakowanie robét zgodnie z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu na czas budowy,

- wyznaczenie punktu pierwszej pomocy z apteczka,

Przechowywanie i przemieszczanie materiatow, wyrobdw, substancji i preparatow niebezpiecz-
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nych:

- miejsce sktadowania odpadéw bedzie wyznaczone na wskazanym wysypisku $mieci po
uzyskaniu stosownego pozwolenia. Nadmiar ziemi z wykopu zostanie ztozony we wskazanym

miejscu z mozliwoscig pézniejszego jego wykorzystania do wykonania nasypow badz wyréwna-

nia przylegtego terenu.

Zapewnienie srodkow technicznych i organizacyjnych, zapobiegajacych niebezpieczenstwom
wynikajgcym z wykonywania robét budowlanych strefach szczegélnego zagrozenia zdrowia lub

w ich sgsiedztwie poprzez:

- bezpieczng i sprawng komunikacje w obrebie budowy
- zabezpieczenie ciggdw komunikacyjnych znajdujgcych sie wokét budowy przed mozliwoscig
stworzenia niebezpieczenstwa dla oséb postronnych
Wykopy muszg by¢ zabezpieczone barierami. Od strony jezdni bariery nalezy zaopatrzy¢ w
pomaranczowe pulsujgce swiatta ostrzegawcze. Do barier nalezy zamocowag tablice ostrze-
gawcze o prowadzonych robotach.
Przed rozpoczeciem robot ziemnych wykonawca powinien dokonaé lokalizacji urzadzen uzbro
jenia podziemnego przy uzyciu detektorow stosowanych w budownictwie do wykrywania sieci
metalowych takich jak kable energetyczne, telekomunikacyjne, sieci wodociggowe
Przechowywanie dokumentacji budowy oraz dokumentéw niezbednych do prawidtowej eksplo-
atacji:
- dziennik budowy w biurze kierownika budowy
- dokumentacja techniczna j.w.
- dokumentacja budowy w zakresie BHP:
a) szkoleh wstepnych na stanowiskach pracy w biurze kierownika budowy
b) szkolen podstawowych i okresowych w siedzibie firmy
- dokumentéw dotyczacych dopuszczenia do eksploatacji maszyn i urzadzeh podlegajacych
dozorowi technicznemu w biurze kierownika budowy,
- protokotéw z kontroli zewnetrznych i wewnetrznych stanu bezpieczehstwa na budowie w

biurze kierownika budowy.

7. Wplyw inwestycji na  srodowisko.

7.1. Informacje ogolne.

Przebudowa ma na celu poprawe przejezdnosci drogi dzieki wykonaniu projektowanej konstrukcji
nawierzchni, elementéw odwodnienia oraz oznakowania i tym samym poprawe bezpieczenstwa
ruchu drogowego. Przebudowa obejmuje teren zajmowany przez odcinek n  ie lezacy na
obszarze obj etym prawn g form a ochrony przyrody . Rozpatrywany odcinek bedzie jedynie
modernizowany i ulegnie zmianie rodzaj nawierzchni.

Projektowana konstrukcja to dwuwarstwowa nawierzchnia bitumiczna grubosci 4 cm oraz
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warstwa wyroéwnawcza grubosci 5 cm wykonana z betonu asfaltowego wbudowanego na goraco
wg normy PN-EN. Beton asfaltowy produkowany bedzie w wytwdrniach mas bitumicznych z
materiatdbw kamiennych i asfaltu drogowego dopuszczonego do stosowania odpowiednimi, oka-
zywanymi przez producenta atestami i Swiadectwami jakosci. Nawierzchnia z asfaltu zostanie
utozona na istniejgcej nawierzchni zwirowej. Pobocza zostang wykonane ze zwiru kopalnianego.
Kruszywo to nie zawiera zadnych dodatkéw chemicznych. Dowozone jest na budowe w stanie
wilgotnym, co utatwia wbudowanie i zageszczanie, a takze zapobiega zapylaniu otoczenia drob-
nymi frakcjami.
W trakcie realizacji planowanej inwestycji przewiduje sie dowiezienie z zewnatrz i wbudowanie
podstawowych materiatéw:
- beton asfaltowy;
- emulsja asfaltowa,
- kruszywo naturalne (pospotka | zwir) na pobocza,
- kruszywo naturalne na podbudowe
- prefabrykaty betonowe — rury.
Zuzycie paliw t.j. oleju napedowedo i etyliny bedzie zalezne od wyboru w przetargu firmy wy-
konawczej i rodzaju sprzetu oraz pojazdéw jakimi ta firma bedzie dysponowag.
Nie przewiduje sie uzycia energii elektrycznej z istniejgcej sieci energetycznej.
Woda dowieziona z zewnatrz lub pobrana z istniejgcej sieci wodociggowej bedzie potrzebna w
niewielkich ilosciach tylko do schtadzania walcéw drogowych.
7.2.1stniejgce obcigzenie srodowiska
Przebudowywany odcinek drogi przebiega przez teren o zabudowie wielorodzinnej, ustugowej,
zabudowa zagrodowa oraz pola uprawne. Brak jest obiektéw zabudowy, ktére w istotny sposéb
wptywatyby na zmiane czystosci powietrza, poziom hatasu czy zagrazatby czystosci wodom
powierzchniowym. Istniejgca zabudowa w rejonie drogi posiada grupowe zaopatrzenie w wode
z wodociagu. W chwili obecnej zanieczyszczenia srodowiska sg determinowane gtéwnie przez
indywidualne paleniska domowe i lokalng komunikacje samochodowa. Po przebudowie na-
wierzchni nadal nie przewiduje sie znaczacego wzrostu ruchu samochodowego, poniewaz jest
to ulica prowadzaca do indywidualnych zabudowan i na pola uprawne.
7.3. Wptyw inwestycji na srodowisko
Inwestycja obejmuje tereny juz przeksztalcone w wyniku dziatalnosci cztowieka i przebudowa
nie bedzie zmieniata krajobrazu, a ze wzgledu na wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni po-
prawi wartosci architektoniczne terenu. Ulegnie poprawie bezpieczenstwo i ptynnosé ruchu dro-
gowego. Zmniejszy sie rowniez hatas wynikajacy dotychczas z ruchu z bardzo matymi predko-
sciami przy duzych obrotach silnikow po trudno przejezdnej odksztatconej i z licznymi uszko-
dzeniami nawierzchni. Nie przewiduje sie koniecznosci projektowania drogowych obiektéw in-
zynierskich.

7.4 Uwagi koricowe
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Projektowana droga ma przyjeta przez inwestora i zarzadce — Gmine Zuromin klase techniczng
(L) i niskg kategorie ruchu (KR1), co swiadczy, ze nawet w dalszej perspektywie nie sg przewi-
dywane do przenoszenia bardzo duzego ruchu. Przebudowa drogi ma wykorzystywaé elementy
istniejacego obecnie uktadu komunikacyjnego, poprawiajgc jedynie warunki ruchu pojazdow.
Nie niszczy waloréw istniejacego srodowiska przyrodniczego, nie dzieli jednolitych ekosyste-
mow o duzych wartosciach przyrodniczych. Nie istnieje zagrozenie odnosnie zmiany stosunkow
gruntowo-wodnych, obnizenia poziomu wod gruntowych, wzglednie wskutek zablokowania lub
utrudnienia sptywu wod gruntowych. Konsekwencjg projektowanych zmian nie bedzie powsta-
nie strat w przyrodzie, ani zaistnienie nowych czynnikow wplywajacych degradujgco na srodo-

wisko.

15



